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Recent is duidelijk geworden dat er enige onduidelijkheid in de branche is ten aanzien
van de nieuwe tachograaf eisen uit Verordening 1266/2009 die per 1 oktober 2011 van
toepassing zijn. Aangezien de tachograaf geen onderdeel is van de typegoedkeuring van
het voertuig, is er ook geen restantvoorraadregeling.

Wel moet de tachograaf voor 1 oktober 2011 geactiveerd zijn.

Dit document geeft antwoord op de volgende vragen:
1. Welke eisen veranderen er zoal?
2. Wat zijn globaal de verschillen tussen een oude en nieuwe digitale tachograaf?
3. Kan een digitale tachograaf die omgebouwd is conform de oude eisen
omgebouwd worden?

4. Wat moet er gedaan worden moet voertuigen die voor 1 oktober 2011 uitgerust
zijn met een digitale tachograaf conform de oude eisen?

5. Hoe is een niet geactiveerde tachograaf herkenbaar?

6. Hoe kan een tachograaf voor 1 oktober 2011 geactiveerd worden?

7. Kan de handhaving zien dat de tachograaf voor 1 oktober 2011 geactiveerd is?

8. Is vervanging van een oude tachograaf die niet voldoet aan de nieuwe eisen

verplicht?

9. Hoe herkent men een digitale tachograaf die reeds voldoet aan de eisen die op 1
oktober 2011 van kracht worden?

10. Wat verandert er per 1 oktober 2012?

11. Hoe kan ik de Verordening zelf nalezen?

1. Welke eisen veranderen er zoal?
De eisen veranderen op twee momenten, te weten:

Per 1 oktober 2011:

e Aanpassing in de registratie van “activiteiten”, o.a. berekening van de rijtijden oftewel:
de één minuut regeling

Vereenvoudiging manuele invoer, dus verbeterde eisen aan de gebruikersinterface
Uitbreiding van het aantal bedrijfsvergrendelingen (255 i.p.v. 20)

Wijziging in download mogelijkheid zonder aanwezigheid bedrijfskaart

Kenteken kan/moet de eerste maal ingegeven worden met bedrijfskaart

Wijziging in waarschuwing bij rijtijd overschrijding

Ononderbroken registratie van de activiteiten van de bijrijder

Toevoeging van nieuwe pictogrammen en symbolen en enkele nieuwe talen

Bij het rijden in de “Out of Scope”-instelling worden de volgende waarschuwingen niet
meer geregistreerd in en getoond op de tachograaf en het dashboard:

> Rijden zonder geldige kaart

> 4.5 hrijtijd

» 4.5 h pauze voormelding

Per 1 oktober 2012:

¢ Aanvullende beveiliging snelheidssignaal door middel van een tweede
snelheidssignaal (referentie) en technische wijziging impulsgever

¢ Foutmelding bij een optredend verschil in snelheid tussen de twee snelheidssignalen
langer dan 60 seconden en bij een extern magnetisch veld bij impulsgever
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Wat zijn globaal de verschillen tussen een oude en een nieuwe digitale
tachograaf?

Kortere downloadtijden

Downloaden van de bestuurderskaart ook mogelijk zonder bedrijffskaart
Eenvoudige manuele invoer

Snelle kaartplaatsing en verwijdering

Duidelijkere weergave van:

e Onderbroken rijtijd

e De rijtijd tijdens de huidige dienst

e De 2-wekelijkse rijtijd

Automatische zomer-/wintertijdomschakeling

Weergave van lokale tijd
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3. Kan een digitale tachograaf die omgebouwd is conform de oude eisen
omgebouwd worden?
Nee, dat is in de praktijk niet mogelijk

4. Wat moet er gedaan worden met voertuigen die voor 1 oktober uitgerust waren
met een digitale tachograaf conform de oude eisen?

Van een voertuig dat voor 1 oktober 2011 geproduceerd is met een tachograaf conform de

oude eisen, maar waarbij het voertuig een datum eerste toelating krijgt vanaf 1 oktober

2011 of later, moet de tachograaf uiterlijk 30 september 2011 geactiveerd worden.

Dit staat niet als zodanig expliciet in de Verordening, maar is gebaseerd op een

Engelstalige brief van de Europese Commissie (zie bijlage 1).

5. Hoe is een niet geactiveerde tachograaf herkenbaar?
U kunt dat herkennen aan het ‘digitale acht’ symbool dat wordt weergegeven in het
display. Zie ter illustratie onderstaande afbeelding met bijbehorende toelichting:

VDO:
s Fabricagetoestand
h 1m3:|.3.5, Skm ok Wanneer de DTCO 1381 nog niet voor het EG-controleapparaat is

| geactiveerd, verschijnt de "Fabricagestand”, symbool "B" (1). Afgezien
van de werkplaatskaart aanvaardt de DTCO 1381 geen andere

1 tachograafkaarten.

6. Hoe kan een tachograaf voor 1 oktober geactiveerd worden?

Hiervoor moet de fabrikant of installateur éénmalig een werkplaatskaart in de tachograaf
plaatsen en de bijbehorende PIN invoeren. Vervolgens volgt automatisch de
activatieprocedure die binnen enkele minuten wordt afgerond.

7. Kan de handhaving zien dat de tachograaf voor 1 oktober geactiveerd is?

Ja, want op de print van de technische gegevens staat vermeld wanneer en door welke
werkplaats de activatie is uitgevoerd.
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8. Is vervanging van oude tachografen die niet voldoen aan de nieuwe eisen
verplicht?
Nee, dat is op basis van de regelgeving (zie desgewenst overweging 7 van Verordening
1266/2009) niet verplicht, mits de ‘oude’ tachograaf voor 1 oktober geactiveerd is. Wel zou
de eigenaar van het voertuig wellicht graag een tachograaf conform de nieuwe eisen willen
hebben omdat dit in het gebruik voordelen oplevert. U moet hierbij denken aan eerlijkere
rijtijidregistratie, eenvoudigere handmatige invoer van gegevens, snellere verwerking van
kaarten, snellere downloadtijden en het (onder voorwaarden) binnen maximaal 29
seconden kunnen verplaatsen van een voertuig tijdens rustperiode zonder onderbreking
van de rust.

9. Hoe herkent men een tachograaf die reeds voldoet aan de eisen die op 1 oktober
2011 van kracht worden?

Dit is af te leiden uit en printje met technische gegevens.

In de handleiding van de tachograaf staat vermeld hoe u dit printje kunt maken.

Voor het merk VDO moet het volgende vermeld zijn:
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10. Wat verandert er per 1 oktober 20127

De tweede fase van Verordening 1266/2009 treedt in werking. Dat betekent dat de nieuwe
tachografen vanaf dat moment moeten beschikken over een aanvullende beveiliging van
het snelheidssignaal door middel van een tweede referentie snelheidssignaal. Bij een
optredend verschil in snelheid die langer dan 60 seconden aanhoudt, zal er een
foutmelding in de tachograaf geregistreerd worden.

11. Hoe kan ik de Verordening zelf nalezen?
Verordening 1266/2009 is te raadplegen via de volgende hyperlink:
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:1:2009:339:0003:0023:NL:PDF
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Brussels,
MOVE/D1/PCH/nl (2010) 65898
Addressee:
- Tachograph manufacturers
- ACEA
Subject: Implementation of Commission Regulation (EU) No 1266/2009 on
digital tachographs
Dear Sir,

Following my letter of 11 March 2010 and the different meetings of my services with the
tachograph manufacturers and the vehicle manufacturers, I hereby would like to inform
vou about the interpretation by the Commission of certain provisions of the tachograph
and driving time rules which impact on the timing to introduce the new tachograph as
specified in Regulation (EU) No 1266/20009.

First the meaning of the date of application of Regulation (EU) No 1266/2009 has to be
clarified. Articles 1, 3 and 5 of Regulation 3821/85 already contain the underlying
obligation to construct/use/install/type-approve recording equipment which complies
with the requirements of Annex IB - which will automatically include any updates to that
Annex including those introduced by Regulation (EU) No 1266/2009 once the date of
their application has passed. In this sense, the amendments introduced by Regulation
(EU) No 126672009 are no different from the earlier legal provisions, with the result that
any recording equipment installed or used after 1st October 2011 must already comply
with the newly applicable requirements. Moreover, recital 7 of Regulation (EU) No
1266/2009 states that the Regulation does not require the replacement of a functioning
digital tachograph installed before its date of application. In conclusion, as the tachograph
starts to be used and installed when it is activated', Regulation (EU) No 1266/2009
should be applicable to all tachographs which are activated as from 1 October 2011 and
not to vehicles registered as from that date.

Secondly field tests carried out with the new tachographs before their type approval can
be considered as falling under Article 3(g) of Regulation (EC) No 561/2006 according to

' The definition of activation of the tachograph is contained in Annex IB, Chapter I of Council

Regulation (EEC) No 3821/85; "phase where the recording equipment becomes fully operational and
implements all functions, including security functions"

Commission européenne, B-1049 Bruxelles / Europese Gommissie, B-1049 Brussel - Belgium. Telephone: (32-2) 299 11 11.
Office: DM24 2/137. Telephone: direct line (32-2) 2956203. Fax: (32-2) 2995887.

E-mail: enrico.grillo-pasquarelli@ec.europa.eu
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which the Regulation does not apply "to catriage by road by vehicles undergoing road
tests for technical development, repair or maintenance purposes, and new or rebuilt
vehicles which have not yet been put into service." In such a case, the ficld tests would
have to be limited in time, number of vchicles and drivers concerned in order to ensure a
minimum of safety, security and controllability, Acting as the European Root
Certification Authority, I have also asked the Joint Research Centre of the Commission
(JRC) to liaise in the coming weceks with stakeholders in order to identify possible further
requirements relating to safety, security and controllability. I expect JRC to specify these
possible additional requirements and be ready to issue, where appropriate, specific root
keys for field tests purposes to interested manufacturers as from 1 September 2010 at the
latest. I count on the cooperation of the relevant stakeholders to support my services and
JRC in this task.

Overall the measures as indicated above will extend significantly the lead time, which
will help those vehicle manufacturers which have expressed their concerns that they may
be late in implementing Regulation (EU) No 1266/2009. The Commission therefore does
not intend to change the dates of application as provided for in the Regulation.

I'have informed accordingly Member States through a separate letter,

Sincerely yours,

Enrico Grillo Pasquarelli

Copy: Mr Lechner (JRC)
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